EQUIPO DE CARBURACIÓN DE INYECCIÓN ELECTRONICA SEQUEN PLUG&DRIVE BRC
Los sistemas de carburación a Gas L.P. han evolucionado de tal forma que en motores de carburador se realizaban instalaciones muy sencillas que no requerían de ningún complemento para que el equipo de carburación funcionara satisfactoriamente, pero al cambiar tan rápidamente la estructura de los elementos con los cuales el motor cambio a tener un funcionamiento de inyección electrónica, estos sistemas de carburación cualquiera que sea  a requerido de complementos electrónicos para carburación que  tienen la función de permitir el funcionamiento eficaz del motor con el uso de Gas L.P. como combustible, esto a evolucionado a tal grado que los motores actuales basan su funcionamiento en una electrónica muy compleja que no es compatible con la mayor parte de los complementos electrónicos que se utilizan en los sistemas de carburación a Gas L.P. es por ello que existen  los  equipos de carburación a Gas L.P. BRC.  de  inyección electrónica en fase vapor a la par con los avances tecnológicos electrónicos de la industria automotriz.
Sequent es un equipo de carburación BRC de una  familia de sistemas de control de la carburación de inyección secuencial en fase gaseosa y que satisface las necesidades tecnológicas de las actúales y  futuras generaciones de automóviles. 
DESCRIPCIÓN DEL KIT DE EL EQUIPO DE CARBURACION BRC SEQUENT PLUG&DRIVE

El kit base GLP contiene:

• 1 computadora P&D (plug&drive) sin cartografías,

• 1 cableado,

• 1 manguera para gas liquido de, 6 ó 8 mts,

• 1 vaporizador - regulador de presión Genius Sequent GLP con sensor de temperatura,

• 1 filtro de cartucho gas 

• 1 sensor de presión P1 MAP, 

• 1 manguera para agua de 2º 4 mts,

• 1 electroválvula GLP 

• 1 bolsita conteniendo tornillos, arandelas, accesorios de unión, varios.

EQUIPO DE CARBURACION BRC SEQUEN PLUG&DRIVE
Los sistemas SEQUENT representan el más avanzado grado de evolución de los equipos de inyección a Gas L.P., de hecho el combustible se entrega por medio de un riel a los inyectores (verdaderos inyectores) que deben inyectar el Gas L.P. vaporizado a cada cilindro del motor. 

Los sistemas SEQUENT introducen además el concepto de modularidad del cableado. esta característica permite instalar el equipo SEQUENT sobre el vehículo mediante la conexión de sólo tres cables eléctricos y de añadir algunas conexiones eléctricas extras sólo en caso de vehículos particularmente sofisticados.

En los sistemas SEQUENT, a diferencia de una inyección de flujo continuo, la computadora efectúa los cálculos de los tiempos de abertura de los inyectores, cilindro por cilindro, y los ejecuta por separado para inyectar el Gas L.P.  con la máxima precisión y con el mejor tiempo  en relación al instante de abertura de la válvula de aspiración, la operación secuencial permite entonces obtener la más grande precisión en la dosificación del combustible.

Como en cada equipo de inyección electrónica, el combustible gaseoso no es aspirado por un mezclador, sino que la correcta cantidad está determinada gracias a los cálculos de la computadora esto permite tener las siguientes ventajas de los sistemas de inyección, como:

• ninguna perdida en el funcionamiento a gasolina causada por los mezcladores en los equipos de aspiración 
• maximiza el funcionamiento a Gas L.P., típicas de los equipos inyección;

• ningún elemento sobre los cuerpos de aceleración o conductos de aspiración;

• elimina de los riesgos de contra explosiones, causada por la inyección cerca de las válvulas de              aspiración
• inyección de tipo secuencial , debido a el uso  de un inyector en cada cilindro;

• alta precisión de dosificación del gas, gracias a el uso de inyectores muy precisos;

• auto-diagnóstico de las entradas / salidas de información de la computadora;

• protección contra corto-circuitos de las entradas / salidas de la computadora;

• comunicación de protocolo K y CAN bus;

En consecuencia, se puede mantener completamente sin alterar el funcionamiento secuencial  original del automóvil, para el cual el motor ha sido proyectado, construido y optimizado, alcanzando los siguientes resultados prácticos:

• mejora la fluidez en la conducción,

• optimizan de los consumos,

• reduce las emisiones contaminantes.

Otras ventajas de los sistemas, propias del funcionamiento de este equipo de carburación de inyección en fase gaseosa conocidas por los instaladores BRC, son las siguientes:

• normalmente no hace falta borrar códigos de errores en la computadora de gasolina, porqué estos ya no tienen posibilidad de volver a generarse,

• ya no es necesario instalar los dispositivos “borrar códigos de falla” sobre vehículos equipados con diagnóstico OBD,

• todas las funciones de la computadora de gasolina permanecen abordo durante el funcionamiento a Gas L.P. también, garantizando y cumpliendo con las normas OBD.

Gracias a la fuerte integración de la computadora electrónica además:

• no es necesario instalar ningún dispositivo externo de simulación e interrupción de los inyectores

por qué estos se encuentran  integrados en la computadora de el equipo de carburación BRC.

• posibilidad de leer las revoluciones desde el sensor de punto muerto superior sin necesidad de adaptadores externos.

• la computadora de el equipo de carburación  BRC  se adapta a las diferentes modalidades de sondas lambda “en corriente” y “tensión”.

• posibilidad de dirigir vehículos de hasta 4,6,8, cilindros.

• posibilidad de conexión a la línea de comunicación diagnóstica de tipo “K” o CAN bus.

• la computadora contiene un variador de avance interno adaptable casi para cualquier vehiculo.

ESTRUCTURA DEL SISTEMA
El sistema SEQUENT, a partir del tanque gas hasta el vaporizador, utiliza componentes ya bien conocidos por los instaladores  de los equipos de carburación ya que apartir del vaporizador-regulador es donde este equipo cambia totalmente con respecto a los equipos de carburación de aspiración que en su estructura utilizan venturis o mezcladores. 

El vaporizador-regulador de presión es un reductor 2 etapas de dimensiones muy reducidas y de fácil instalación equipado con un sensor de temperatura.

Las diferencias, en relación a los equipos proyectados anteriormente, comienzan por el riel de inyectores, conectado a través de una tubería (manguera) especial apropiada a la salida del vaporizador Genius sequent, que tiene la tarea de suministrar gas vaporizado al riel y a los inyectores para que a si mismo estos suministren combustible a los cilindros por medio de una tubería (manguera) especial.

Conectado al riel de los inyectoresl, hay un sensor de presión y temperatura que mide la presión absoluta y la  emperatura del gas con el cual los inyectores están alimentados, se trata de electroinyectores cuyo principio de funcionamiento es igual al de los inyectores  de gasolina, pero que se distinguen de estos por:

• secciones de pasaje mucho más grandes, apropiadas por el combustible gaseoso,

• impedancia eléctrica mucho más pequeña, para tener tiempos de abertura rápidos,

• pilotaje eléctrico de tipo “peak & hold”, para tener pequeñas corrientes de pilotaje sin sacrificar las  inyecciones de combustibles.

A la salida de cada inyector, el Gas L.P. es introducido, a través de apropiadas tuberías, directamente en el colector de aspiración, cuesta abajo de la válvula de mariposa.
La computadora electrónica P&D, completamente hermética, controlada según las normas relativas a la compatibilidad electromagnética está realizada con componentes electrónicos específicos para el uso en auto-tracción, que permiten su instalación hasta en el compartimiento del  motor, recibe y elabora todas las informaciones controlando por completo las diferentes funciones del sistema, particularmente los inyectores, administrando el instante en que la inyección ocurre, y su duración, con una precisión de pocos microsegundos (microsegundo = millonésima parte de segundo).

La computadora ha sido proyectada para poder soportar cortocircuitos sobre cada uno de sus cables de entrada/salida sin límites de duración, sea hacia tierra  hacia el positivo de la batería. a sido además sometida a severos ensayos para verificar su completo apego a las normas del sector automovilístico.

La computadora P&D se comunica con el exterior con una PC a través de un ordenador que, gracias a un potente y eficaz programa de interfaz, permite dialogar con  esta computadora P&D, programar, calibrar el sistema, verificar su correcto funcionamiento, leer y borrar eventuales códigos de error memorizados y obtener informaciones sobre la instalación y sobre el contenido de la memoria de la computadora del equipo de carburación P&D además permitiendo la operación mediante el cual el instalador interactúa con todo el sistema SEQUENT y que permite a él "afinar" la calibración del equipo a gas para adaptarlo a las características del vehículo en las diferentes condiciones de conducción.

El cuidado de los archivos de los ficheros relativos a las diferentes instalaciones hechas podrán ser un verdadero archivo histórico muy útil, para tener bajo control la operación eficaz de los equipos  de carburación  BRC a travez de el tiempo, que pueda permitir construir un punto de partida para nuevas instalaciones.

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA

El sistema SEQUENT es un sistema que se pone “en serie” al sistema gasolina, es decir que permite que, también durante el funcionamiento a gas, sea todavía la computadora de gasolina la que  determina la cantidad de combustible que hay que enviar al motor. 

También se puede decir que SEQUENT es un “sistema pasivo,  que  actúa como “interprete” entre el sistema gasolina y la operación  del combustible gaseoso.

 El funcionamiento del sistema SEQUENT se basa sobre el hecho que la computadora P&D está conectada computadora de  gasolina que pilotean los inyectores (fig. 1). 
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De esta manera, ésta reconoce el tiempo de inyección gasolina (Ti). (Durante el funcionamiento a gas, la señal de los inyectores será reconocida gracias a la presencia de la simulación de  los inyectores integrada en el sistema mismo). Gracias al Ti y a la señal revoluciones del motor, la computadora P&D calcula el caudal de gasolina que la computadora  original quiere suministrar a los cilindros del motor, la convierte en caudal de Gas L.P. y la suministra apropiadamente los inyectores gas.

Esto es muy importante, porqué, como la computadora a  gasolina está siempre constantemente operando y controla ella misma la dosificación del gas, el sistema puede realizar en manera clara y transparente funciones tales como el control estequiométrico, el enriquecimiento en plena carga y el corte durante la desaceleración (cut-off) según los criterios previstos por el fabricante, la limitación del régimen máximo de R.P.M. la operacion  de la purga de  vapores de  gasolina, la correcta comunicación con el equipo de climatización, etc. Todo esto sin que puedan manifestarse códigos de error falsos.

Por lo que concierne a el equipo gasolina, nada va a cambiar, entonces si un mensaje de error aparece durante el funcionamiento a gasolina o a Gas L.P., éste tendrá que ser considerado como verdadero.

Además, si el vehículo presenta problemas durante el funcionamiento a gasolina, éstos se tendrán

a gas también.

Todo esto es muy necesario si quieren respectarse las normas anticontaminantes OBD, con el funcionamiento a Gas L.P. también.

Los inyectores  de gas L.P. de baja impedancia están pilotados en modalidad peak & hold (pico y mantenimiento), considerando los parámetros físicos del GasL.P. (temperatura y presión absoluta) leídos por la computadora P&D en tiempo real (fig.02).
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Es importante subrayar que el Ti es un parámetro preciso y valioso, ya que es fruto de  sofisticadas elaboraciones de calculo efectuadas por la computadora a gasolina sobre la base de una serie completa y especifica de señales procedentes de vario sensores.

Puesto que las condiciones de temperatura y de presión del Gas L.P. pueden variar según las condiciones de operacion del vehículo, el sistema está equipado con sensores de temperatura y con apropiados sensores de presión absoluta situados sobre la alimentación gaseosa de los inyectores y sobre el colector de aspiración. 
La computadora P&D, de esta manera, puede adaptar en tiempo real sus cálculos y, sobre todo, puede operar correctamente también en presencia de grandes variaciones de estos parámetros.

El vaporizador-regulador utilizado tiende a mantener un diferencial de presión prácticamente constante entre la presión de salida del Gas L.P. y el colector de aspiración, exactamente como ocurre en la mayoría de los equipos gasolina. Esto contribuye a optimizar el funcionamiento del sistema pero no es indispensable, dado que la electrónica de control actúa de manera mucho más rápida que lo que ocurre por lo que concierne la puesta en régimen de las presiones.

Por ejemplo, luego de una brusca aceleración, la presión en el vaporizador-regulador sube con un retraso de una fracción de segundo, durante este tiempo la computadora realiza numerosos ciclos de calculo y provee obviamente a compensar cada retraso mecanico.

Otro aspecto importante del sistema SEQUENT son los inyectores de Gas L.P. como se describirá más adelante, se trata de electroinyectores de baja impedancia con grandes secciones de pasaje, en condición de obedecer muy rápido y repetidamente a las órdenes de la computadora P&D, permitiendo alimentar motores de notable potencia
Como se puede suponer, la computadora P&D, además del programa general de funcionamiento del sistema, debe contener los datos específicos del modelo de vehículo sobre la cual se instala (se trata de un conjunto bastante complejo de mapas y de otros parámetros de calibración - ajuste). los datos de ajuste pueden provenir de los archivos que la BRC pondrá a disposición, o también pueden ser obtenidos directamente por el instalador.

El instalador puede obtener los datos de calibración directamente por sí mismo, a través de un apropiado procedimiento de auto-mapeado, conducido paso tras paso por el programa (software)  de una computadora portatil 
La computadora portátil sirve también como instrumento de diagnóstico para verificar el buen funcionamiento del sistema o para identificar eventuales anomalías.

Entre otras cosas la computadora P&D  posee un potente software autoadaptativo, que percatándose de eventuales cambios de funcionamiento en el vehículo, está puede corregirlos automáticamente y sin necesidad de intervención externa.
SWITCH CAMBIO DE COMBUSTIBLE
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                                                                                                                             FIG. 03

El conmutador (fig.03) tiene dos posiciones que permiten el funcionamiento a gasolina y el funcionamiento con arranque a gasolina y paso automático a Gas L.P.
FUNCIONAMIENTO A GASOLINA

En esta posición el LED bicolor se ilumina de color rojo, los inyectores de gasolina están funcionando, mientras que los inyectores de Gas L.P.  están cerrados, la válvula electrica de gas se encuentra cerrada, el vehículo funciona regularmente a gasolina, como si el equipo de gas no estuviese presente (normal funcionamiento a gasolina).

FUNCIONAMIENTO A GAS

En esta posición el vehículo se enciende a gasolina, luego, en cuanto se alcanzan las condiciones de temperatura del vaporizador-reguladorr y las condiciones de funcionamiento del motor (rpm, presión del colector, etc.) establecidas en el programa de la computadora P&D,pasa automáticamente a gas.

Mientras el motor funciona a gasolina, el LED bicolor se ilumina de color rojo, durante el paso de gasolina a gas, el LED pasa a ser por un momento de color naranja (rojo y verde contemporáneamente encendidos) y, por último, cuando el paso a Gas L.P.  se ha efectuado, el LED pasa a ser de color verde y el motor funciona a gas (normal funcionamiento a gas).

En caso de apagado accidental del motor o por bajo nivel de combustible Gas L.P., la computadora P&D realiza automáticamente el paso a gasolina, independientemente de la posición del switcr y el LED bicolor se muestra de color rojo (función llamada también “Safety”). dicha función impide que la válvula eléctrica de Gas quede activada por un tiempo superior a los 5 segundos después del apagado del motor.

Durante el funcionamiento a gas, la computadora P&D realiza el corte y la simulación de los inyectores, la válvula eléctrica de Gas L.P. están abiertas y están comandados los inyectores de Gas L.P.  en base al requerimiento de combustible y a los tiempos de inyección calculados por la computadora P&D.

INDICADORES DE COMBUSTIBLE
El conmutador tiene entre sus funciones la de indicador de nivel y lo hace a través de los cuatro LED verdes. Para conocer la cantidad de Gas L.P. contenido en el tanque es suficiente con mirar cuantos LED están encendidos: cuatro LED encendidos indican que el tanque está lleno (90% de la capacidad total del tanque), tres LED indican 3/4 de tanque, dos LED indican medio tanque y un LED 1/4 de tanque.

La indicación de la reserva del combustible está representada por la intermitencia del primer LED y es primordialmente indicativa. 

VAPORIZADOR-REGULADOR GENIUS SEQUENT

El vaporizador GENIUS SEQUENT (figura 04) está constituido por una  camara, con presión variable  de salida que se mantiene alrededor y por encima de 1,2 bar de la presión del colector de aspiración, en el espacio interior del GENIUS SEQUENT se produce la evaporación del Gas L.P. gracias al intercambio térmico con el líquido de enfriamiento del motor, como en un vaporizador común, la presión de salida del gas está controlada por un sistema resorte-membrana-obturador, provista de oportunos sistemas antivibradores.
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                                                                                         FIG. 04

Es oportuno observar fig. 05, sobre la superficie de la membrana opuesta  en la cual se reduce la presión del Gas L.P. está conectado a través de un tubo al colector de aspiración, este componente hace que la presión de salida del gas no sea constante, pero siga las variaciones de la presión del colector de aspiración, por ejemplo, en condiciones de ralentí, la presión del colector respecto al ambiente podrá ser de – 0,60 bar y la presión de salida del vaporizador de + 0,60 bar. 
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                                                                                                                      FIG. 05
Por el contrario, acelerando a fondo, la presión del colector será alrededor de 0 bar (presión  atmosférica) y la presión del Gas L.P.  alrededor de +1 bar respecto al ambiente.

El vaporizador, no obstante sus dimensiones particularmente compactas, garantiza flujos de Gas L.P. elevados, tales como para satisfacer potencias hasta 140 kW (190 CV). 

Este al ser constituido por una sola cámara, no necesita operaciones de expulsión. en relación al diámetro de la perforación de salida de Gas L.P. hay un sensor de temperatura (fig.0 6) que tiene la tarea de proveer a la computadora P&D la información necesaria para una correcta alimentación del flujo.

El cambio gasolina-gas también está condicionada por la temperatura, para evitar el paso de Gas L.P. no vaporizado.

En el regulador de presión, como ya se ha mencionado anteriormente, al lado del agua, está instalado un sensor de temperatura. el cual es un sensor (fig.06) es de tipo resistivo, con dos cables,  de acuerdo a la distintas medidas de temperatura detectadas por el sensor están basadas todas las estrategias de cambio  a Gas L.P. del sistema y también los cálculos del tiempo de inyección del Gas L.P.
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                                                                                                                              FIG. 06                                                       
FILTRO  PARA GAS VAPOR
Tiene a cargo la importante tarea de retener las impurezas del Gas L.P. salvaguardando el funcionamiento de los inyectores, es un filtro de cartucho (fig.07) que se instala adelante del reductor – vaporizador y, por lo tanto, actúa en la fase gaseosa esta característica es lo que lo diferencia del filtro presente en la válvula eléctrica  que trabaja sobre el líquido, el filtrado de la fase gaseosa posibilita retener todas las impurezas(como aceites, ceras, etc.) que no es posible retener filtrando solamente la fase líquida y que comprometen el óptimo funcionamiento de los inyectores. la solución constructiva que prevé atornillar el cartucho filtrador en un soporte, permite una fácil de substitución del filtro mismo, es aconsejable cambiarlo cada 15.000 km.
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                                                                                                                                 FIG. 07

RIEL DE INYECTORES
Es el elemento sobre el cual se instalan los inyectores, el cual hace que el gas pueda ser  distribuido adecuadamente sobre todos los inyectores con la presión indicada (fig.08 riel con inyectores BRC). es perfectamente simétrico, lleva montada una unión para la conexión de la perforación que se conecta al filtro y otra perforación que conecta a el sensor del presión. dos perforaciones  con cuerda (rosca) que permiten una fácil instalación y sujeción en el  vehículo.
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                                                                                                                             FIG. 08

INYECTORES BRC

Es un inyector de tipo “botton Feed” (alimentado desde abajo). el Gas L.P. contenido en el riel entra en la parte inferior del inyector y se inyecta en el colector de aspiración cuando el obturador, movilizado por el electro-imán, libera la sección de paso del inyector.
La hermeticidad es garantizada por la parte final del obturador que es de goma y que presiona sobre el asiento metálico del riel. 

El diferencial de presión que actúa sobre el obturador hace que éste permanezca cerrado cuando

la bobina no está excitada, impidiendo así la descarga del Gas L.P. en el colector de aspiración.

Los inyectores han sido diseñados especialmente para tener una larga duración en condiciones de

operación extrema con Gas L.P. con alto contenido de impurezas.

• Las membranas aíslan la delicada zona del circuito magnético, impidiendo que los depósitos de Gas L.P. lo dañen.
• Temperatura de operación desde –35°C hasta +120°C.

• Aceleraciones de 15 g.

• Las grandes fuerzas electromagnéticas garantizan la apertura también en el caso en que aceites o ceras presentes en el Gas L.P. que no han sido retenidos por el filtro, tiendan a pegar el obturador.

Es un inyector de baja impedancia (1.8 ohm a 20°C) y como tal requiere un piloteado de tipo peak

& hold (pico y mantenimiento).

El tiempo que demora el obturador en abrirse es muy breve, lo cual permite tener un buen control

del Gas L.P. inyectado aunque en pequeñas dosis, como en las condiciones de ralentí. Las secciones del paso del Gas L.P. permiten lograr una correcta alimentación inclusive para los vehículos más potentes disponibles en el mercado actualmente.

Para satisfacer mejor las exigencias de un control fino en ralentí y de una buena alimentación en los demás regímenes, se han diseñado dos tipos de inyectores, con secciones de pasos diversos. 
Los inyectores se distinguen por una etiqueta de color fig.09
Azul para los inyectores BRC

Normal y Anaranjado para los inyectores BRC Max.
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                                                                                                                          FIG. 09
En la  siguiente tabla se muestran las potencias que pueden ser alimentadas por los inyectores BRC en función del vaporizador-regulador utilizado
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SENSOR DE PRESIÓN ABSOLUTA DEL RIEL (MAP)

Este sensor (fig. 10) es ligero, pequeño y fácil para ser fijado a la carrocería, tiene un cuerpo compacto ya integrado con el conector, contiene un sensor de presión que se adapta  a motores aspirados, permitiendo una precisa puesta a punto (carburación).
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                                                                                                                          FIG.10

C0MPUTADORA “PLUG & DRIVE”

La computadora (fig.11) actúa como central operativa y controla todo el sistema. es hecha completamente con componentes automovilísticos, por lo tanto es apta a soportar la temperatura del compartimiento motor, pero con cuidado en no instalarla cerca de los dispositivos candentes como el escape. 
La memoria donde se encuentran el programa y los datos de calibración no es volátil, por lo tanto,

luego haber programado la computadora, ésta puede ser desconectada de la batería sin temor que los datos se vayan a perder. 
Puede programarse más de una vez sin problemas,  la tarea de la computadora es recoger y elaborar todas las informaciones, y verificar en consecuencia las diferentes funcionalidades del sistema.
 El sistema Sequent puede entonces garantizar la mejor integración electrónica y de comunicación (a través de la línea serial K y CAN BUS), manteniendo las mismas estrategias de control gasolina y “traduciendo” los tiempos de inyección de la computadora gasolina correspondientes a los tiempos de inyección Gas L.P. de manera precisa y rápida; logra de esta manera adaptarse automáticamente a las variaciones de presión y de temperatura del Gas L.P.
Dispuesta con un eficaz y funcional sistema de diagnóstico sobre cada sensor y actuador del sistema, es apta para satisfacer las normas OBD. 

La computadora se encuentra en una robusta caja de aluminio completamente hermética, que puede soportar temperaturas muy altas y proteger su componente electrónica, sea contra los agentes atmosféricos externos, sea contra las vibraciones  mecánicas a las cuales está sometida,  contra las radiaciones electromagnéticas irradiadas por los componentes eléctricos del motor o por otras fuentes (transmisores, repetidores, teléfonos portátiles, etc.). 
La computadora ha sido proyectada para resistir a cortocircuitos prolongados, sea hacia tierra, o hacia el positivo de la batería, sobre cada uno de sus cables de entrada/salida (excepto naturalmente las alimentaciones y las masas). 
Esto permite no estropear la computadora ni siquiera cuando hay los más comunes errores de cableado (inversión de la polaridad, mala conexión de uno o más cables, etc.) La conexión al cableado pasa a través de un único conector de 56 vías que contiene todas las señales necesarias para sus varias funciones.

La computadora integra en sí misma las siguientes funciones, que antes se obtenían con la instalación de varios componentes externos:

• función “modular” para la interrupción y simulación de inyectores,

• función adaptador R.P.M. útil en los modernos vehículos,

• posibilidad de conectar dos sondas lambda sin necesidad de adaptador,

• la centralita contiene los principales adaptadores para sondas lambda “en corriente” y “tension”, 
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                                                       FIG. 11

CONEXIÓN ELÉCTRICA DE LA COMPUTADORA P&D
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INTALACION  MECANICA DEL EQUIPO BRC
La instalacion mecánica es similar a los equipos tradicionales en lo que se refiere a la sujeción de la válvula eléctrica interrutora de Gas L.P. y el vaporizador  ya que estos se sujetan en el compartimento  del motor.

Lo que cambia radicalmente es la inyección del combustible que ahora se tendrá que perforar muy cerca del inyector de gasolina del multiple de admisión para colocar los conductos que se conectan a los inyectores de Gas L.P.  montados en un riel especial donde se sujetan esto inyectores.

En lo que respecta a la computadora P&D esta se coloca sujeta en alguna parte del compartimento del motor  lo mas alejado posible de fuentes de calor a un sin queeste factor le afecte , se conecta electricamente siguiendo el diagrama mencionado con anterioridad.

PROGRAMACION DEL EQUIPO DE CARBURACION BRCl

la programacion es muy sencilla utilizando una computadora portatil  que contenga el sofware de programacion sequent  p&d  la cual al conectarla por medio de un cable serial se presenta la pantalla siguiente.
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La pantalla mencionada indica una serie de actividades que se deben realizar de la siguiente manera:
PROGRAMACION
existen 2 tipos deprogramacion
Programacion asistida que es cuando el instalador realiza un programa manualmente de un vehiculo por primera vez en marca y modelo realizando pruebas para tener un programa establecido y probado con una carburación rico-pobre eficiente en alta y baja velocidad asi como en marcha minima.
Programación desde archivo es cuando el intalador tiene programas ya establecidos, realizados y probados lo que facilita transferir información a la computadora P&D sin necesidad de realizar pruebas al vehiculo a programar.

 LA TECLA “PUESTA A PUNTO”

Contiene todas las funciones necesarias para la modificación de mapas (carburación), puestas a punto, parámetros de cambio de combustible, y todos los parámetros que influyen sobre el funcionamiento de la instalación SEQUENT PLUG & DRIVE. Utilizando los instrumentos de PUESTA A PUNTO es posible por ejemplo retocar cualquier fase del procedimiento asistido separadamente de las otras, cambiar los parámetros de cambio desde gasolina hacia gas, corregir la carburacion, etc.

LA TECLA “DIAGNÓSTICO”

Permite  ver datos, útiles para comprender si hay eventuales problemas o errores de instalación, de verificar cual es el software, el cargador y el punto de carburación  que a sido instalado en la computadora,  ejecutar

el test para verificar el correcto funcionamiento de los actuadores (inyectores, electroválvulas, relé, etc.).

LA TECLA “UTILIDADES”

Aquí están todos los instrumentos de utilidad general que no hacen parte de las categorías trazadas antes, y que permiten de hacer diferentes operaciones útiles para actualizar el programa su PC o para modificar algunos aspectos: se puede cambiar el idioma utilizado por el programa en el PC, cambiar los parámetros de comunicación con la computadora P&D, visualizar los esquemas eléctricos, obtener los puntos de carburacion y las configuraciones desde una computadora guardando los archivos sobre la PC, dirigir los archivos con el punto de carburación  de vehículos ya estudiados con anterioridad, crear los archivos o programas para transportarlos  desde un PC hacia otra computadora P&D, realizar la actualización de los datos sobre su propia PC.
